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7. Giro ,,500 KM
Vespistica“ in Belgien

lin sympathischer Nebeneffekt von internationalen, mehrtitigen  den Pyrenden zu seinem im Mai stattfindenden Prime-Event Giro
Jespa-Events sind neben dem Teilen der gemeinsamen Leiden-  «500 KM Vespistica» nach Sint-Truiden in Belgien eingeladen hat.
chaft Vespa und neuen Freundschaften, dass man relativ rasch ~ Marion, Steffen, Jhun und Patrick sagen sofort zu und organisie-
«u weiteren dhnlichen Veranstaltungen eingeladen wird, wenn die  ren gleich noch weitere «Froinde»-Mitfahrer um die internationale
Themie untereinander stimmt, So kommit es, dass uns der belgische  Truppe zu verstirken.

~andsmann Willy Marguillier am «Giro Vespistico delle Alpi» in

Die ersten fiinf Jahre war die Veranstaltung
s «Giro Mostra 500 KM» bekannt. Nach
:inem Abgang im Organisationsteam in
2021 machen Willy Marguillier, Johnny
3oelen und Gert Vanoirbeek unter dem
Relaunch «500 KM Vespistica» weiter. Ins-
siriert ist das Event von dhnlich gelagerten
Radunos aus Italien. Knapp 65 Teilnehmer
ws ganz Belgien (VC Diest, VC Oostende,
VC Merelbeke, VC Hasselt, VC Andenne,
VC Geen, VC Namur, VC Sint-Truiden,
VC Ath, VC Bilzen, Squadra Veloce, VC
Meeuwen, VC Tessenderlo, VC Winters-
ag, VC Zonhoven und VC Mechelen aan
de Maas), sowie gut zehn Internationale
Teilnehmer aus Deutschland, der Schweiz
und Osterreich (Rhén Vespen Fulda, VC
Frankfurt Wespen 1960, VC Mannheim,
OWL, The Monkeys Schweiz). Immer
werden 500 Kilometer gefahren, und je-
des Jahr war die Strecke etwas anders,
damit den Teilnehmern auch etwas gebo-
ten wird. In 2023 haben wir finf der zehn

belgischen Provinzen durchfahren. Wobei
Willy eingesteht, dass es in Zukunft auch
zur Wiederholung einer Strecke kommen
kénnte, da Belgien flichenmassig kein
riesiges Land ist und man nach den ers-
ten fiinf Ausgaben, in denen man in Genk
gestartet ist, nun immer von Sint-Truiden
aus starten mdchte. Neun Vespisti sind alle
sieben Giros gefahren, zehn deren fiinf.
Steffen reist am Himmelfahrts-Donners-
tag mit der Vespa aus Berngau (DE) nach
Ziirich an. Das mag Streckenmissig «un-
logisch» sein, aber «was ist wichtiger — der
Weg oder das Ziel? Die Weggefihrten!».
Und so fahren wir Sportfahrer alle zusam-
men (Cory, Marion, Andrea, Steffen und
Patrick) am Freitag gemeinsam auf eigener
Achse auf der Autobahn via Basel, Strass-
burg, Frankreich in Richtung Belgien. Wir
nehmen unterwegs ein Stlick Luxemburg
mit, was mir die Gelegenheit gibt eine wei-
tere Linderflagge an die Vespa zu kleben
und einen Haken hinter das Land zu set-

zen. An der Bauweise der Hiuser erkennt

man auch ohne Zollgrenzen rasch, dass wir
von einem Land ins andere gewechselt ha-
ben. Nach gut acht Stunden konzentrierter
Fahrt (Danke an Steffen, der den Front-
mann gibt und Marion das zuverldssige
Schlusslicht) kommen wir alle wohlbehal-
ten und leicht miide in im herrschaftlichen
Hotel in der Flimischen Provinz Limburg
an. Mirko ist aus Gelsenkirchen, Thun
und Tonino aus Frankfurt und Max aus
Clausthal-Zellerfeld angereist und schon
vor uns im Hotel angekommen. Jiirgen ist
aus Wien angeflogen und hat vor Ort eine
brandneue Vespa GTS300 gemietet.

Am Freitag frith abends findet im ehr-
wiirdigen Chateau de la Motte in Sint
Truiden der Empfang der Teilnehmer und
die Ausgabe der Teilnehmerpakete statt.
Die meisten belgischen Klubs haben eine
kleinere bis grossere Delegation entsandt.
Die Giste, darunter viele Ehepaare sind
50plus und elegant gekleidet. Wiirden in
der Schlosseinfahrt nicht nur Vespas ste-
hen, man wiirde glatt glauben, es handle
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sich um ein Porsche- oder Oldtimer-Mo-
bil-Treffen. Willy erklért mir, dass sich
die belgische Vespa-Szene stark von dem
durchmischten Publikum in Deutschland
unterscheidet und etwas elitdrer unterwegs
ist. Ftwas was mir damals schon an den
Alpdays in Zell am See aufgefallen war.
Samstagmorgen um 06.30h nach einer
kleinen Stirkung starten im 30-Sekunden-
Takt die ersten Fahrer fir die 500-Kilome-
ter-Fahrt durch Belgien. Elf dltere Modelle
stehen am Start. Die anderen sind alles
GTS300, GTV, Primavera oder Sei-Giorni-
Modelle. In den Anfangsjahren des Giros
gab es noch fiinf Starterkategorien, aber
dies hat sich seit diesem Jahr von alleine
erledigt. Ein Erinnerungsfoto wird auf der
Startrampe geschossen und ab geht es tiber
holprige Neben- und Landstrassen durch
Flandern und Wallonien vorbei an blithen-
den Lavendelwiesen und Rapsfeldern. Stef-
fen und Tonino teilen sich die Streckenfiih-
rung. Etwas Geographie-Kenntnisse oder
eine im Vorfeld etwas bessere Vorbereitung
von uns wire wohl nicht schlecht gewesen,
denn mit dem Navi alleine fahren wir im-
mer wieder falsch und bemerken dies nicht
immer sogleich. Subjektiv empfunden
fahren wir kreuz und quer durch Belgien,
ohne eine Ahnung, wo auf der Landkarte
wir uns eigentlich befinden. Alle haben wir
andauernd das Gefiihl, «da waren wir doch
schon vor 30 Minuten». Ganz optimal ist
unsere Truppe nicht vorbereitet — wir ha-
ben am Vorabend nicht getankt und bald
sind die Zeiger an der Benzinanzeige im
roten Bereich. Wir machen einen strategi-
schen Fehler und fahren zuriick zur letzten
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Tankstelle, die wir
am Strassenrand
gesehen haben. Da-
durch verlieren wir
fast 40 Minuten,
die sich nur noch

schwer aufholen
lassen.

Wiren wir weiter
gefahren ~ wihren

innerhalb von fiinf
Minuten zwei Tank-
stellen am Wegrand
aufgetaucht. An ins-
gesamt sechs Punk-
ten muss man sich
auf der Rally-Karte
einen Stempel ho-
len. Die Posten sind
nur eine beschrink-
te Zeit geoffnet.
Den ersten in Nee-
rijse erreichen wir
knapp vor Schlies-
sung um 09.20h Es
ist das erste trocke-
ne Wochenende seit langem und die Bau-
ern mahen ihre Felder. Die zahlreichen
Traktoren und Heuwagen auf den engen
Feldstrassen, die sich partout nicht {iber-
holen lassen wollen, verschlechtern den
Wettlauf gegen die Zeit noch zusitzlich.
Rascher als uns lieb und bewusst ist, bilden
wir das Schlusslicht des Giros. Auch das
Souvenirfoto vor einem ausrangierten Mi-
litarkampfjet mit Kaserne im Hintergrund
kostet Zeit. Zumal uns zwei junge Wach-
soldaten etwas nervds zwingen, simtliche

soeben geschossenen Fotos auf unseren
Handys umgehend zu loschen und dies
auch iiberpriifen.

Um keine weitere Zeit zu verlieren, neh-
men wir sehr unorthodoxe Abkiirzungen
iber Baustellen mit kiesigen, geteerten
Strassenabschnitten in Kauf. Alle Miihe
bleibt vergebens. Kurz vor dem zweiten
Posten in Walcourt (Provinz Namur) blei-
ben wir im historischen «La Marche Saint-
Roche de Thuin» stecken. Der Folklore-
Umzug in historischen Militdr-Kostiimen
ist zwar schon anzusehen, aber wir stecken
mit unseren Vespen fest und konnen nicht
vorwiarts und nicht zurtick. Die 45 Minu-
ten, die wir hier verlieren brechen uns das
Genick - das Zeitlimit ist nicht mehr auf-
zuholen.

Fir den Stempel zur Mittagspause in
Namur wartet man extra etwas linger auf
uns und so erhalten wir immerhin 2 von
6 Stempeln. Wir «geniessen» eine «inte-
ressante» belgische Spezialitit «Mexican
Steak» - trotz intensiver Nachforschung im
Internet wissen wir bis heute nicht, was in
aller Welt wir da gegessen haben. Fleisch
war es sicherlich nicht, eher etwas Syn-
thetisches und mit Eiweissen zusammen-
geklebtes, «Mexican Steak» wird wohl ein
gefliigeltes Insider-Wort in unserer Fahr-
ertruppe bleiben und far ein hysterisches
Lachen und Panikblick sorgen &@! Die
belgischen Fritten und das einheimische
Bierhaben uns dafiir mehr als entschidigt,
die sind noch besser als ihr guter Ruf.

Ein Teil der Gruppe resigniert vor den
nunmehr unerreichbaren Zeitvorgaben an
den Stempelstellen und beschliesst statt-



dessen sich in Ruhe die herrliche Zitadelle
von Namur anzusehen, mit dem imposan-
ten Blick von oben auf die Altstadt und die
Sambre. Tonino, Jhun und Patrick - sport-
lich etwas ehrgeiziger — méchten die Rally
beenden, schaffen es aber auch nicht mehr,
die restlichen Stempel in Durbuy ((Provinz
Luxemburg), Hasselt (Provinz Limburg)
und Nieuwenhoven (Provinz Limburg)
einzufordern und brechen, als es langsam
eindunkelt, leicht frustriert ab. Obwohl die
500-Kilometer-Strecke mit einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 36 km/h be-
rechnet war, sind wir klaglich gescheitert.
Uns hat’s trotzdem viel Spass gemacht und
das ist was am Ende zdhlt.

Der Giro endet auf dem grossen Markt-
platz mit dem historischen Rathaus aus
dem 18. Jahrhundert (UNESCO Welterb-
gutschutz) und den drei Tirmen in Sint-
Truiden. Wir fahren gemeinsam durch
die Tore, machen ein Erinnerungsfoto mit
Willy und lassen den Abend auf dem male-
rischen Ratshausplatz kulinarisch ausklin-
gen. Und wieder machen wir den Fehler,
am Abend nicht zu tanken.

Am Sonntag findet ab 11.00h ein Cham-
pagner-Empfang mit anschliessendem ex-
klusives Gala-Dinner (eigentlich Lunch)
fiir die Teilnehmer statt, wo wir mit Ur-
kunden, Plaketten und weiteren hochwer-
tigen und liebevoll ausgewdhlten, meist
personalisierten ~ Memorabilia-Goodies
reich beschenkt werden. Es ist 15.00h und
wir sind heute noch keinen Kilometer ge-
fahren - es juckt in den Beinen und die
Hénde machen unkontrollierte Gas-Be-
wegungen. Spontan beschliessen wir eine
Ausfahrt zur Landeshauptstadt und poli-
tischen Hauptstadt der EU, Briissel. Sie ist
tiber die Autobahn in einer guten Stunde
erreichbar. Mitten auf der Autobahn geht

mir dann wieder einmal das Benzin aus
und weit und breit ist keine Tankstelle zu
sehen (wieder das Vorabend-Thema). Zum
Gliick habe ich aus meinem fritheren BoA-
Maleur gelernt und stindig einen Reserve-
kanister mit Benzin dabei. Die Fahrt kann
weitergehen.

Vor dem Atomium (Urspringlich fur
die Expo58 vom Ingenieur André Water-
keyn entworfenes 102 Meter hohes Bau-
werk und heute eines der Wahrzeichen
Briissels) machen wir ein Foto mit Mensch
und Maschine fiur das Souveniralbum
oder die Socialmedias (je nach Alter des
Vespisti). Noch rasch eine belgische Waf-
fel verdriicken, Manneken Pis besuchen
(bevor er von der aktuell grassierenden
«Woke-Welle» wegen Erregung offentli-
chen Argernis oder Ungleichbehandlung
der anderen Geschlechter gecancelt wird
man weiss ja heute nie wohin und diese
Korrektheitsbewegung noch fithrt) den
Grand-Place (UNESCO  Weltkulturer-
be seit 1998) mit dem gotischen Rathaus
und seiner geschlossenen barocken Fassa-
denfront bewundern und dann zum EU-
Hauptquartier, wo so manche gesetzliche
Meisterleistung ihren Ursprung fand. Am
Abend treffen wir uns in Sint Truiden zu
einem Feierabend-Cocktail mit Willy, der
sichtlich erleichtert ist, dass sein Prime-
Event ohne Zwischenfille und Unfille
erfolgreich zu Ende gegangen ist. Bei bel-
gischem Bier entsteht auch die Idee, un-
serer homogenen Sportfahrer-Truppe der
exklusiven «10 Vespa-Raiders» Bruder- &
Schwesternschaft, die bald in «La Famiglia
dei Vespisti» umbenannt wird, aber dazu
ein anderes Mal vielleicht mehr.

Am Montag heisst es piinktlich aufste-
hen, eine herzliche Umarmung unter «Fro-
inden» und ein «auf Wiedersehen»- wenn
nicht bei den VWD
in Interlaken, dann
spatestens zum
«Tre Giorini» im
August im Tirol.

Unser Dank geht
an Willy und sein
top-engagiertes
Team.  Spitestens
zum zehnjdhri-
gen Jubildium des
Giros plant Willy
spannende Verin-
derungen im Giro-
Konzept. Beim
Verabschieden gibt
er uns auf den Weg
mit, wie sehr er
sich {iber die zehn
Internationalen
Teilnehmer gefreut
hat und dass er

den kultigen, hervorragend und liebevoll
organisierten Event sehr gerne stirker im
Ausland promoten méchte, um noch mehr
Sportsfahrer aus dem Ausland anzulocken,
Allerdings soll es nie zu einem Rennen ver-
kommen und auch die Hochstteilnehmer-
zahl soll bei 150 gedeckelt werden. Willy
mochte, dass der Anlass ein Event wird,
von dem jeder Vespisti trdumt ihn zumin-
dest einmal im Leben gefahren zu sein. Die
8. Ausgabe, mit dessen Planung die drei
Jungs aus Belgien nach den Sommerferien
beginnen, soll voraussichtlich vom 24. bis
26. Mai 2024 stattfinden - Infos und wei-
tere Angaben finden interessierte Sport-
fahrer auf FB oder der Homepage www.
giro500kmvespistica.be.

Text und Fotos:

Patrick Hai

Rhon Vespen Fulda
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